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Abstract 

This article discusses the features of the preparation and process of transporting oversized cargo, the choice 

of route, the rules for transporting cargo by rail, the main zones and degrees of oversized cargo, as well as the 

documentation of cargo transportation. 

Аннотация 

В данной статье рассматривается особенности подготовки и процесса транспортировки негабарит-

ного груза, выбор маршрута следования, правила перевозки груза железнодорожным транспортом, основ-

ные зоны и степени негабаритности, а также документальное оформление грузоперевозок. 
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На сегодняшний день одним из самых востре-

бованных способов транспортировки негабаритных 

грузов является железная дорога. Популярность 

железнодорожного транспорта объясняется сочета-

нием особых географических, исторических и эко-

номических факторов: отсутствием зависимости от 

погодных условий, сравнительно невысокой стои-

мостью перевозки, безопасностью, и высокой гру-

зоподъёмностью транспортных средств. 

С перевозкой стандартных грузов (тарно-

штучных, угля, щебня), как правило, сложности 

возникают крайне редко, так как её организация до-

статочно проста. Однако если требуется перевезти 

груз, имеющий нестандартные геометрические раз-

меры и массу, то в этом случае дело обстоит го-

раздо сложнее. Эта задача требует более тщатель-

ной подготовки и серьёзного подхода к организа-

ции процесса. К тому же необходимо определить, 

по каким параметрам определяется негабарит, как 

выбрать подходящий подвижной состав, и пра-

вильно разместить и закрепить на нем груз, чтобы 

доставить его к месту назначения без повреждений. 

Согласно международным торговым прави-

лам, негабаритными принято называть грузы, раз-

мер или вес которых значительно превышают об-

щепринятые нормы. На железнодорожном транс-

порте существует более широкое определение 

негабарита. Груз, включая упаковку и крепление, 

считается негабаритным, если он при размещении 

на открытом подвижном составе, находящемся на 

прямом горизонтальном пути, превышает очерта-

ния основного габарита погрузки или его геометри-

ческие выносы в кривых за пределы основного га-

барита погрузки превышают геометрические вы-

носы в соответствующих кривых расчетного 

вагона. К таким грузам обычно относят такие то-

вары, как дорожно-строительная, военная и сель-

скохозяйственная техника, грузовые автомобили, 
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различные технические конструкции (трубы, 

балки), громоздкие установки для нефтедобываю-

щей промышленности, медицинское оборудование 

и т.д. 

Поскольку негабаритных грузов очень много, 

они делятся на несколько видов: 

- тяжеловесный груз – это груз, который, бу-

дучи погружен в транспортное средство, вызывает 

превышение хотя бы одного из параметров по раз-

решенной максимальной массе подвижного состава 

или осевым нагрузкам, определенных в норматив-

ных документах. 

- крупногабаритный груз – это груз, кото-

рый, будучи погружен в транспортное средство, 

вызывает превышение хотя бы одного из парамет-

ров по предельным габаритным размерам подвиж-

ного состава, определенных в нормативных доку-

ментах. (1). 

- длинномерный груз – это груз, который, 

будучи погружен в транспортное средство, высту-

пает за задний борт более чем на 2 метра. 

В зависимости от величины выхода негабарит-

ного груза за очертания основного габарита по-

грузки в основных зонах установлены следующие 

степени негабаритности: 

- в нижней зоне – 6 степени; 

- в боковой зоне – 6 степени; 

- в верхней зоне – 3 степени. 

В зависимости от высоты (от уровня головки 

рельса - УГР), на которой груз выходит за габарит 

погрузки, устанавливаются три основные зоны не-

габаритности груза: 

- зона нижней негабаритности – на высоте от 

480 до 1400 мм при расстоянии от оси пути 1626- 

1760 мм и на высоте 1230-1400 мм при расстоянии 

от оси пути 1761-2240 мм; 

- зона боковой негабаритности – на высоте 

от 1400 до 4000 мм; 

- зона верхней негабаритности – на высоте 

от 4000 до 5300 мм. (рис.1). 

 

 
Рисунок 1. Зоны негабаритности грузов. 
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Для каждой степени негабаритности опреде-

лены специальные условия, в соответствии с кото-

рыми грузы принимаются к перевозке по железным 

дорогам, а именно: усиленный контроль за следова-

нием негабаритного груза, информация причаст-

ных работников, ограничение скорости движения, 

ограничение или запрет движения по соседним пу-

тям, пропуск по заранее подготовленным маршру-

там на станциях. 

Грузы, размеры которого превышают предель-

ные размеры зон негабаритности, а также габарита 

погрузки в нижней зоне (ниже 480 мм от УГР) и 

верхней (выше 5300 мм от УГР), называются сверх-

негабаритными. 

При железнодорожной перевозке негабарит-

ных грузов очень важно обеспечение безопасности 

не только самого груза, но и окружающей среды, а 

также подвижного состава и объектов инфраструк-

туры железнодорожного транспорта. Как было ска-

зано ранее, транспортировка негабарита требует 

особо тщательной подготовки и учёта множества 

факторов: технические возможности железнодо-

рожных средств, железных дорог, возможности 

транспортных компаний, получение всех требуе-

мых согласований. 

В зависимости от типа перевозимого товара и 

его размеров, необходимо правильно подобрать со-

ответствующий тип вагона, в котором груз будет 

транспортироваться. Обычно для негабаритных пе-

ревозок выбираются такие типы подвижного со-

става, как четырехосный вагон, железнодорожная 

платформа, вагон с повышенной грузоподъемно-

стью, транспортер или полувагон. (2). 

Одним из самых важных этапов является пла-

нирование маршрута доставки. Маршрут определя-

ется исходя из принципа, по которому затрачивае-

мое на транспортировку время должно быть мини-

мальным. При этом важно учесть количество 

железнодорожных путей, время года, погодные 

условия. Если маршрутом предусмотрена мульти-

модальная транспортировка, то осуществля-

ется полный контроль над сохранностью и целост-

ностью негабарита в местах перевалки. Подвижной 

состав для железнодорожной доставки негабарит-

ных грузов обычно включает вагоны открытого 

типа. Мощные транспортеры идеально подходят 

для перевозки тяжеловесных грузовых мест, а 

длинномерные доставляются специальными откры-

тыми платформами. (рис.2). 

 

 

 
Рисунок 2. Мощные транспортеры для перевозки тяжеловесных грузов. 

 

Проверяется осуществление качественных и 

безопасных работ по погрузке и креплению. При 

произведении маневров или резких торможений 

поезда, отдельные вагоны могут ударяться между 

собой, что приводит в лучшем случае к смещению 

негабаритных грузов, которые плохо прикреплены 

к основе, а в худшем - к их повреждению. Чтобы 

обеспечить безопасность негабаритных грузов, тре-

буется их качественная упаковка в транспортную 

тару, закрепление и увязывание. (3). 

Автокраны, гусеничный транспорт, станки и 

др. в вагоне или на платформе располагаются со-

гласно погрузочной схеме, которая составляется на 

основе требований Технических условий по разме-

щению и креплению грузов. (рис.3). 
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Рисунок 3. Располажение гусеничного транспорта на платформе 

 

К схеме также прилагаются пояснения с прове-

денными расчетами (при стандартной скорости 

движения состава 100 км/ч) продольных и попереч-

ных инерционных сил, препятствующих движению 

поезда, влияния ветровой силы, а также массы 

груза, стойкости внутри вагона, центра тяжести и 

его смещения, усилий в растяжках, которые не 

дают грузу перевернуться. 

Для обеспечения безопасности негабаритного 

груза от деформации на железнодорожном транс-

порте используются такие виды креплений, как 

щиты из дерева, растяжки из проволоки, упорные 

брусы и различные обвязки. (4). 

После выбора и согласования маршрута, сбора 

документов, организации погрузки и крепления 

наступает последний этап - непосредственно до-

ставка груза. Негабаритный груз по железной до-

роге доставляется почти в любую точку страны в 

короткие сроки и с минимальными затратами. 

Практически на каждой станции фиксируется 

время прибытия груженого поезда, а также сохран-

ность груза. Для доставки негабаритного груза 

непосредственно к заказчику может применяться 

несколько видов грузового транспорта, и такая пе-

ревозка называется смешанной. 

На станции, которая находится максимально 

близко к пункту назначения, негабаритный груз пе-

реносят на автомобильную платформу с помощью 

специального подъемного оборудования. Автопе-

ревозка также прорабатывается заранее и санкцио-

нирована. (рис.4). 

 

 
Рисунок 4. Переноска негабаритного груза на автомобильную платформу. 
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В процессе погрузки и выгрузки негабаритных 

грузов важно вовремя выявить технические и ком-

мерческие неисправности вагонов, а также быстро 

определить степень негабаритности. Для этого на 

станциях в настоящее время внедряется автомати-

зированная система коммерческого осмотра поез-

дов и вагонов (АСКО-ПВ). Система АСКО-ПВ 

представляет собой электронные габаритные во-

рота, оснащённые системой телевизионного кон-

троля (видеокамерами). Система обеспечивает вы-

полнение задач по осмотру вагонов и контейнеров 

на предмет правильности загрузки и сохранности 

грузов, а также выявляет отдельные неисправности 

вагонов. В процессе осмотра вагона (поезда) он 

проходит через электронные ворота на скорости до 

40 километров в час. (5). 

При осмотре могут быть выявлены техниче-

ские неисправности, проверяются правильность 

размещения и крепления груза на открытом по-

движном составе, исправность крыш вагонов и ци-

стерн, наличие остатков грузов и реквизитов креп-

ления. При обнаружении неисправностей или нега-

баритности вагон отцепляют. 

Одной из важных подсистем АСКО-ПВ явля-

ется система электронных габаритных ворот. Она 

обеспечивает автоматический контроль зонального 

габарита погрузки по девяти зонам, основного габа-

рита погрузки по двум зонам При прохождении по-

езда в створе габаритных ворот выполняется: 

- вывод на экран монитора видеоизображе-

ний проходящего поезда в режиме «полиэкран» с 

четырех телекамер (для контроля правого и левого 

борта вагона, крыши вагона и люков цистерн), с 

возможностью выбора телекамеры для полноэкран-

ного просмотра; 

- цифровая регистрация видеоизображений 

с четырёх телекамер на жесткие диски; 

- автоматическое измерение скорости дви-

жения поезда в створе ворот; 

- счет вагонов начиная с головы поезда (ри-

сунок 3). 

Данная система позволяет значительно сокра-

тить трудозатраты работников железнодорожных 

станций и увеличить производительность и без-

опасность труда при работе с негабаритными гру-

зами. 

Исходя из описанного выше, можно выделить 

неоспоримые преимущества железнодорожного 

транспорта при перевозке негабаритных грузов: 

- высокий уровень развития железнодорож-

ной сети страны; 

- возможность использования 

мультимодальных перевозок; 

- высокие технические характеристики по-

движного состава железных дорог (грузоподъём-

ность, универсальность, размеры) и возможность 

перевозить любые объекты; 

- железнодорожными путями можно перево-

зить военную и сельскохозяйственную технику, 

промышленное оборудование, металлоконструк-

ции, цистерны и прочее; 

- перевозка товаров партиями. За один раз 

можно перевезти груз весом в 500 тонн; 

- ускорение доставки из-за отсутствия деле-

ния перевозки на несколько частей; 

- сравнительно низкая стоимость доставки в 

сравнении с перевозкой на грузовых автомобилях; 

- наличие на станциях специальных автома-

тизированных систем по выявлению неисправно-

стей подвижного состава, а также определения не-

габаритности грузов. (6). 
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